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engage the first hook seciion (41) on the first contact area (24). 



(57) Abstract: Disclosed is a sealing 
arrangement, especially for sealing 
window panes (13) of a motor vehicle 
(10), comprising a seal (20) that is 
provided with a seating section (21) and 
a fastening section (22), and a trim (40) 
which is connected in a non-positive 
manner to the fastening section (22). 
Said fastening section (22) encompasses 
a holding segment (23) which can be 
swiveled from a first position (I) into 
a second position (II) so as to fasten 
the trim (40). In order to obtain a flat 
embodiment of the trim (40) and be 
able to reliably fix the trim (40) to 
the seal (20) while using relatively 
little mounting force, one end of said 
trim (40) is provided with a first hook 
section (41) while the other end thereof 
is provided with a second hook section 
(42). The second hook section (42) 
rests in a non-positive manner against 
the holding segment (23) while the 
first hook section (41) catches on a first 
contact area (24) of the fastening section 
(22). The holding segment (23) can be 
swiveled from the first position (I) into 
the second position (II) counter to the 
effect of a restoring force in order to 
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(57) Zusammcnfassung: Eine Dich.ungsanordnung, insbesondere zum Abdichten von Fensterscheiben (13) eines Kraftfahrzeugs 

ii^ZES^l d TP DiCh,Ung K a b r hni " <2 ° Und eine " B ^« g - g -bschni« (22) auLcisr, 
' H e (4U)l dle ^^l^sJg ma dem Betestogungsabschmtt (22) verbunden ist, versehen. Der Befestigungsabschnitt (2">) weist ein 
Halesegmen (23) auf das zum BefesUgen der Zierleiste (40) von einer ers.cn Slellung (0 in eine zweile Slellun (O) liwenkb^ 
st. Um be, emer verhdltmsmaBig geringen Montagekrafl eine flache Ausgestaltung der Zierleiste 40 und eine zuv«Wsd« Befe 

?2 M d CT Dichmng ^ zo crzic,cn - 151 dic acr,cisto (40 > » cincm a* - 

(41) und am anderen Ende mil emem zwoten Ilakenabschnitt (42) versehen. Derzweite 1 lakenabschnitt (42) liegt formschliissiTan 
dem Hahesegmen. (23 an, worangegen der ers.e Hakenabschni.t (4 1) an einer erslen Anlageflache (24) des Be^suZ^sab *hni«s 
(22) eirjrasteL Das Haltesegment (23) is. zum Einrasten des ers.en Hakenabschnins (41) an der ersten aSJSS^SoSS 
der Wirkung emer Ruckstellkraft von der emen St ellung (I) in die zwei.e Stellung (II) schwenkbaT Anlagemche <" 4 > em 8 e 8 e « 
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Dichtungsanordnung, insbesondere zum Abdichten 
von Fensterscheiben eines Kraftfahrzeugs 

Die Erfindung betrifft eine Dichtungsanordnung, die insbesondere zum Ab- 
dichten von Fensterscheiben eines Kraftfahrzeugs dient. Die Dichtungsan- 
ordnung ist mit einer Dichtung, die einen Dichtungsabschnitt und einen Befe- 
stigungsabschnitt aufweist, und einer Zierleiste, die formschiQssig mit dem 
5 Befestigungsabschnitt verbunden ist, versehen. Der Befestigungsabschnitt 
weist ein Haltesegment auf, das zum Befestigen der Zierleiste von einer er- 
sten Stellung in eine zweite Stellung schwenkbar ist. 

Eine Dichtungsanordnung zum Abdichten von Fensterscheiben eines Kraft- 
10 fahrzeugs wird in der DE 34 26 355 A1 beschrieben. Die bekannte Dich- 
tungsanordnung weist eine aus mehreren elastisch verformbaren Werkstof- 
fen koextrudierte Dichtung auf, die an einem Flansch der Karosserie eines 
Kraftfahrzeugs befestigt ist. Die Dichtung ist an einer Auftenflache form- 
schlussig mit einer Abdeckleiste verbunden. Zu diesem Zweck ist die Ab- 
15 deckleiste mit einem Vorsprung versehen, der in einen Schlitz der Dichtung 
eingreift. Als Nachteil der bekannten Dichtungsanordnung hat sich eine ver- 
gleichsweise grofce Montagekraft erwiesen, die erforderlich ist, urn den Vor- 
sprung in den Schlitz zu drucken. 

20 Weiterhin wird in der DE 197 36 899 C2 eine Dichtungsanordnung offenbart, 
die eine aus einem elastomeren Werkstoff bestehende Dichtung zum Abdich- 
ten einer Fensterscheibe eines Kraftfahrzeugs aufweist. Die Dichtung ist 
formschlussig mit einer Zierleiste verbunden, die zu diesem Zweck mit einem 
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vorsprungartigen Halteabschnitt versehen ist. Der Halteabschnitt wird bei der 
Befestigung der Dichtung an einem Flansch der Karosserie des Kraftfahr- 
zeugs von einem Haltesegment eingeschlossen, das schwenkbeweglich an 
der Dichtung ausgebildet ist. Wenngleich durch die schwenkbewegliche An- 
5 ordnung des Haltesegments ein wirksamer FormschluB zwischen Zierleiste 
und Dichtung erreieht wird, ohne dali eine verhaltnismaBig groBe Montage- 
kraft benotigt vviirde, ist die zuvor beschriebene Dichtungsanordnung mit 
dem Nachteil einer vergleichsweise voluminosen Ausgestaltung der Zierleiste 
verbunden. Dies ist auf den Halteabschnitt zuruckzufuhren, der nahezu or- 
10 thogonal von der Zierleiste ragt. 



Eine mit einer Zierleiste versehene Dichtung wird uberdies in der DT 
2 018 864 A beschrieben. Die Dichtung ist mit zwei nach au&en gerichteten 
Halterippen versehen, die jeweils eine Einlegerille bilden. Die Einlegerillen 
15 dienen dazu, urn mehr als 90° gebogene Rander der Zierleiste aufzuneh- 
men, welche die Zierleiste formschlussig mit der Dichtung verbinden. 

AuBerdem ist aus der DE 697 03 241 T2 eine Dichtung fur den Fenster- 
schacht einer Kraftfahrzeugtur bekannt, die an einer Au&enflache mit einer 
20 Zierleiste versehen ist. Die Zierleiste greift an einem oberen Ende in eine 
Aussparung der Dichtung ein und liegt an einem unteren Ende an einem ver- 
breiterten Endabschnitt der Dichtung rastend an. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Dichtungsanordnung der 
25 eingangs genannten Art dahingehend weiterzubilden, dafj sich bei einer ver- 
haltnisma&ig geringen Montagekraft eine flache Ausgestaltung der Zierleiste 
und eine zuverlassige Befestigung der Zierleiste an der Dichtung erzielen 
lassen. 
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Zur Losung dieser Aufgabe ist bei einer Dichtungsanordnung mit den oben 
genannten Merkmalen in Obereinstimmung mit Anspruch 1 erfindungsgemaB 
vorgesehen, dad die Zierleiste an einem Ende mit einem ersten Hakenab- 
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schnitt und am anderen Ende mit einem zweiten Hakenabschnitt versehen 
ist. Der zweite Hakenabschnitt liegt formschlQssig an dem Haltesegment an, 
wohingegen der erste Hakenabschnitt an einer ersten Anlageflache des Be- 
festigungsabschnitts einrastet. Das Haltesegment ist zum Einrasten des er- 
5 sten Hakenabschnitts an der ersten Anlageflache entgegen der Wirkung ei- 
ner Ruckstellkraft von der ersten Stellung in die zweite Stellung schwenkbar. 

Die erfindungsgemaBe Dichtungsanordnung beruht auf der Erkenntnis, eine 
einfache und zuverlassige Befestigung der Zierleiste an der Dichtung durch 
10 das entgegen der Wirkung einer Ruckstellkraft elastisch verformbare Halte- 
segment zu ermoglichen. Das bei der Montage der Zierleiste von der ersten 
Stellung in die zweite Stellung schwenkbare Haltesegment gewahrleistet ein 
Einrasten des ersten Hakenabschnitts an der ersten Anlageflache, das keiner 
groBen Montagekraft bedarf. Auf Grund der dem Haltesegment immanenten 
15 Ruckstellkraft kehrt im eingerasteten Zustand des ersten Hakenabschnitts 
das Haltesegment in die erste Stellung zuruck und stellt somit einen wirksa- 
men FormschluG zwischen den Hakenabschnitten der Zierleiste und der 
Dichtung sicher. Zugleich ergibt sich eine kraftschlussige Verbindung von 
Zierleiste und Dichtung, die dazu beitragt, Fertigungsungenauigkeiten aus- 
zugleichen. Die eine verhaltnisma&ig groGe Abzugskraft bewirkenden Ha- 
kenabschnitte gestatten zudem eine flache Ausgestaltung der Zierleiste. 
Denn von der Zierleiste ragende Halteabschnitte, wie im Stand der Technik 
ublich, werden durch die Hakenabschnitte entbehrlich. 
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Vorteilhafte Weiterbildungen der erfindungsgemaBen Dichtungsanordnung 
stellen die Gegenstande der AnsprOche 2 bis 10 dar. 

Von Vorteil ist es, den Befestigungsabschnitt mit einer an das Haltesegment 
angrenzenden Ausnehmung zu versehen. Die Ausnehmung ermoglicht ein 
Schwenken des Haltesegments von der ersten Stellung in die zweite Stel- 
lung. Das Haltesegment kann somit innerhalb einer weitgehend geschlosse- 
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nen Kontur des Befestigungsabschnitts angeordnet werden, so daB sich eine 
kompakte Bauweise ergibt. 

Bevorzugt bildet das Haltesegment eine der Ausnehmung gegenuberliegen- 
de zweite Anlageflache fur die Zierleiste. um einen wirksamen FormschluB 
sicherzustellen. Die zweite Anlageflache ist dabei zweckmaBigerweise ge- 
krummt ausgestaltet und vorzugsweise durch eine Ausnehmung des Befesti- 
gungsabschnitts gebildet. Eine gekrOmmte Ausgestaltung der zweiten Anla- 
geflache tragt dazu bei, daB sich der zweite Hakenabschnitt und die zweite 
Anlageflache verhaken und auf diese Weise einen zuverlassigen FormschluB 
hervorrufen. Die Bildung der zweiten Anlageflache durch eine Ausnehmung 
des Befestigungsabschnitts tragt dazu bei, das Haltesegment in Hinsicht auf 
eine kompakte Ausgestaltung innerhalb einer geschlossenen Kontur des Be- 
festigungsabschnitts anzuordnen. 

Weiterhin ist es von Vorteil, die erste Anlageflache durch eine Ausnehmung 
des Befestigungsabschnitts zu bilden, um der ersten Anlageflache eine rela- 
tiv hohe Widerstandsfahigkeit zu verleihen, die einen wirksamen FormschluB 
hervorruft. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Dichtungsan- 
ordnung ist der Befestigungsabschnitt mit wenigstens einer StQtzlippe verse- 
hen, welche die Zierleiste abstOtzt. Die zweckmaBigerweise zwischen der 
ersten Anlageflache und der zweiten Anlageflache angeordnete StQtzlippe 
erzeugt eine Spannkraft, welche die Hakenabschnitte der Zierleiste gegen 
die erste Anlageflache und die zweite- Anlageflache drOckt. Der durch die 
Riickstellkraft des Haltesegments hervorgerufene KraftschluG zwischen der 
Zierleiste und der Dichtung wird durch die Spannkraft erhoht, so daB einer 
verhaltnismaBig groBen Abzugskraft Rechnung getragen wird. Die StQtzlippe 
gewahrleistet zudem ein einfaches Einrasten der Hakenabschnitte der Zier- 
leiste an den jeweiligen Anlageflachen der Dichtung, da die durch die Stutz- 
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lippe erzeugte Spannkraft eine verhaltnismaftig grofie Fertigungstoleranz 
erlaubt. 

Vorteilhafterweise verfugt die erfindungsgemaBe Dichtungsanordnung iiber 
5 ein Karosserieteil, an dem der Befestigungsabschnitt befestigt ist, wobei vor- 
zugsweise der Befestigungsabschnitt im Querschnitt annahernd U-fdrmig 
ausgestaltet und auf einen Flansch des Karosserieteils aufgesteckt ist, um 
eine praxisgerechte Montage sicherzustellen. 

0 Der Befestigungsabschnitt ist bevorzugt durch einen vorzugsweise metalle- 
nen Trager armiert. Der Trager gewahrleistet eine ausreichende Steifigkeit 
des Befestigungsabschnitts und tr£gt somit zu einer zuverlassigen Befesti- 
gung bei. 

5 Die Zierleiste ist zweckmaBigerweise aus Kunststoff oder Metall, vorzugs- 
weise Aluminium, gefertigt. Vor allem die Ausgestaltung der Zierleiste aus 
Aluminium bietet neben einer leichtgewichtigen Ausgestaltung den Vorteil, 
daB sich eine in asthetischer Hinsicht ansprechende optische Gestaltung 
erreichen laBt. 

0 

Um eine einfache und kostengunstige Fertigung zu erreichen, ist die Dich- 
tung vorteilhafterweise aus einem elastisch verformbaren Werkstoff, vor- 
zugsweise einem thermoplastischen Elastomer (TPE) oder Ethylen-Propylen- 
Dien-Kautschuk (EPDM), extrudiert. Die Fertigung der Dichtung durch Extru- 
5 sion tragt der vor allem im Kraftfahrzeugbau anzutreffenden Massenproduk- 
tion Rechnung. 

Einzelheiten und weitere Vorteile der erfindungsgemaBen Dichtungsanord- 
nung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Aus- 
fuhrungsbeispiele. In den die Ausfiihrungsbeispiele lediglich schematisch 
darstellenden Zeichnungen veranschaulichen im einzelnen: 
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eine Seitenansicht eines Kraftfahrzeugs; 

einen Querschnitt gema& der Linie II in Fig. 1 durch eine erste 
Ausfuhrungsform der erfindungsgemaRen Dichtungsanordnung; 
einen Querschnitt gemaB Fig. 2, der die Montage einer Zierlei- 
ste an einer Dichtung veranschaulicht; 

einen Querschnitt durch eine zweite Ausfuhrungsform der erfin- 
dungsgemaden Dichtungsanordnung und 
einen Querschnitt durch eine dritte Ausfuhrungsform der erfin- 
dungsgemailen Dichtungsanordnung. 

1 dargestellte Kraftfahrzeug 10 ist mit einer TOr 1 1 versehen, die 
einen Rahmen 12 aufweist. Innerhalb des Rahmens 12 ist eine Fenster- 
scheibe 13 verfahrbar angeordnet. Die Fensterscheibe 13 wird durch eine 
Dichtung 20 abgedichtet, die einen Dichtungsabschnitt 21 und einen Befesti- 
gungsabschnitt 22 aufweist, wie die Fig. 2 und 3 erkennen lassen. Der Befe- 
stigungsabschnitt 22 ist an einem Flansch 14 derTur 11 befestigt. Zu diesem 
Zweck weist der Befestigungsabschnitt 22 eine Ausnehmung 30 auf, die auf 
den Flansch 14 gesteckt ist. In der Ausnehmung 30 sind Haltelippen 31 an- 
geordnet, die den Befestigungsabschnitt 22 zusatzlich kraftschlUssig mit dem 
Flansch 14 verbinden. Der Befestigungsabschnitt 22 ist ferner im Bereich der 
Ausnehmung 30 durch einen aus Kunststoff Oder Metall bestehenden Trager 
32 armiert. Der Trager 32 weist eine im Querschnitt annahernd U-formige 
Ausgestaltung auf und dient dazu, dem aus einem elastisch verformbaren 
Werkstoff, beispielsweise TPE, bestehenden Befestigungsabschnitt 22 eine 
ausreichende Steifigkeit zu verleihen, die eine zuverlassige Befestigung an 
dem Flansch 14 sicherstellt. 

Wie tiberdies in den Fig. 2 und 3 zu erkennen ist, weist der durch Koextrusi- 
on zusammen mit dem Befestigungsabschnitt 22 gefertigte Dichtungsab- 
schnitt 21 Dichtlippen 33 auf, die dichtend an der Fensterscheibe 13 anlie- 
gen. Die Dichtlippen 33 sind mit einer Beflockung 34 versehen, welche die 
beim Verfahren der Fensterscheibe 13 auftretende Reibung vermindert. 



Fig.1 
Fig. 2 

Fig. 3 

Fig. 4 

Fig. 5 

Das in Fig. 
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An einer Au&enflache der Dichtung 20 ist eine beispielsweise aus Aluminium 
gefertigte Zierleiste 40 angeordnet. Die Zierleiste 40 weist an einem Ende 
einen ersten Hakenabschnitt 41 und am anderen Ende einen zweiten Ha- 
5 kenabschnitt 42 auf. Die Hakenabschnitte 41 , 42 sind formschlDssig mit dem 
Befestigungsabschnitt 22 verbunden. Zu diesem Zweck ist der Befestigungs- 
abschnitt 22 mit einem Haltesegment 23 versehen, das von einer ersten Stel- 
lung I in eine zweite Stellung II schwenkbar ist, wie die Fig. 2 und 3 zu er- 
kennen geben. Im eingebauten Zustand der Zierleiste 40 rastet der erste Ha- 

10 kenabschnitt 41 an einer ersten Anlageflache 24 des Befestigungsabschnitts 
22 ein, wohingegen der zweite Hakenabschnitt 42 formschlOssig an einer 
zweiten Anlageflache 26 des Haltesegments 23 anliegt. Die erste Anlagefla- 
che 24 und die zweite Anlageflache 26 sind durch Ausnehmungen 27, 28 des 
Befestigungsabschnitts 22 gebildet. Der Befestigungsabschnitt 22 ist uber- 

15 dies mit einer an das Haltesegment 23 angrenzenden Ausnehmung 25 ver- 
sehen, die der zweiten Anlageflache 26 gegenOberliegt und ein Schwenken 
des Haltesegments 23 von der ersten Stellung I in die zweite Stellung II er- 
m6glicht. 

20 FQr die Montage der Zierleiste 40 wird der zweite Hakenabschnitt 42 in die 
Ausnehmung 28 eingefuhrt und an die zweite Anlageflache 26 angelegt. Wie 
aus Fig. 3 ersichtlich ist, wird das Haltesegment 23 sodann entgegen der 
Wirkung einer Ruckstellkraft von der ersten Stellung I in die zweite Stellung II 
verschwenkt. Die sich auf diese Weise ergebende Verschiebung der Ziertei- 
ste 40 ermdglicht, den ersten Hakenabschnitt 41 in die Ausnehmung 27 ein- 
zufOhren und an der ersten Anlageflache 24 anzulegen. Auf Grund der Ruck- 
stellkraft kehrt das Haltesegment 23 daraufhin von der zweiten Stellung II in 
die erste Stellung I zuruck mit der Folge, daS die Hakenabschnitte 41, 42 
formschlOssig und kraftschlOssig mit den Anlageflachen 24, 26 verbunden 
30 sind. Der sich durch die dem Haltesegment 23 immanenten Rpckstellkraft 
ergebende KraftschluB wird durch eine Spannkraft erhdht, die durch die Zier- 
leiste 40 im Bereich zwischen der ersten Anlageflache 24 und der zweiten 
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Anlageflache 26 abstOtzende StOtzlippen 29 erzeugt wird. Die Spannkraft 
resultiert aus einer beim Einrasten des ersten Hakenabschnitts 41 an der 
ersten Anlageflache 24 auftretenden Verformung der Stutzlippen 29, wie in 
Fig. 2 zu erkennen ist. Zu einer zuverlassigen Befestigung der Zierleiste 40 
5 an der Dichtung 20 tragt uberdies eine im Bereich der Ausnehmung 27 an- 
geordnete Haltelippe 35 bei. die bei auf den Flansch 14 aufgestecktem Befe- 
stigungsabschnitt 22 den ersten Hakenabschnitt 41 teilweise umschlieBt und 
so ein LQsen des ersten Hakenabschnitts 41 von der ersten Anlageflache 24 
verhindert. Die Haltelippe 35 verhindert zudem eine BerOhrung der Zierleiste 
10 40 mit dem Flansch 14 und tragt zu einer optischen Aufwertung des Ober- 
gangsbereichs von der Zierleiste 40 auf den Flansch 14 bei. AuRerdem ge- 
wahrleistet die elastisch verformbare Haltelippe 35, dali fertigungsbedingte 
Toleranzen in dem Obergangsbereich von der Zierleiste 40 auf den Flansch 
14 kompensiert werden. 

15 

Die in Fig. 4 dargestellte Ausfuhrungsform unterscheidet sich von der zuvor 
beschrieben Dichtungsanordnung hauptsachlich in der Ausgestaltung des 
Haltesegments 23, das eine gekrummt ausgestaltete Anlageflache 26 auf- 
weist. Die Anlageflache 26 verhakt sich auf diese Weise mit dem zweiten 
20 Hakenabschnitt 42 und tragt somit zu einem wirksamen FormschluB zwi- 
schen dem Hakenabschnitt 42 und dem Haltesegment 23 bei. 

Eine weitere Ausfuhrungsform der Dichtungsanordnung ist in Fig. 5 gezeigt. 
Das Haltesegment 23 ist in diesem Fall als elastisch verformbare Lippe aus- 
25 gestaltet, die sich vergleichsweise einfach mit dem zweiten Hakenabschnitt 
42 formschlOssig verbinden laGt. 

Die zuvor beschriebenen AusfOhrungsformen zeichnen sich durch eine ver- 
haltnisma&ig geringe Montagekraft aus, die erforderlich ist, urn die Zierleiste 
30 40 an der Dichtung 20 zu befestigen. Grund hierfOr ist in erster Linie das Hal- 
tesegment 23, das entgegen der Wirkung einer ROckstellkraft von der ersten 
Stellung I in die zweite Stellung II schwenkbar ist. Das Haltesegment 23 er- 
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moglicht eine formschlussige und zugleich kraftschlOssige Verbindung von 
Zierleiste 40 und Befestigungsabschnitt 22, die den Forderungen nach einer 
relativ groRen Abzugskraft und einer fertigungsgerechten Toleranz genugt. 
Zudem gestatten die Hakenabschnitte 41, 42 eine vergleichsweise fiache 
Ausgestaltung der Zierleiste 40 und damit ein in asthetischer Hinsicht an- 
sprechendes optisches Erscheinungsbild. Nicht zuletzt tragt zu einem optisch 
ansprechenden Erscheinungsbild auch die Haltelippe 35 bei, die fertigungs- 
bedingte Toleranzen zwischen der Zierleiste 40 und dem Flansch 14 kom- 
pensiert. 
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Bezugszeichenliste 



10 Kraftfahrzeug 

11 Tur 

12 Rahmen 

13 Fensterscheibe 
5 14 Flansch 



20 Dichtung 

21 Dichtungsabschnitt 

22 Befestigungsabschnitt 
0 23 Haltesegment 

24 erste AnlageflSche 

25 Ausnehmung 

26 zweite Anlageflache 

27 Ausnehmung 
5 28 Ausnehmung 

29 Stutzlippe 

30 Ausnehmung 

31 Haltelippe 

32 Trager 

0 33 Dichtlippe 

34 Beflockung 

35 Haltelippe 



40 Zierleiste 

41 erster Hakenabschnitt 

42 zweiter Hakenabschnitt 



I erste Stellung 
II . zweite Stellung 
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Patentanspruche 



Dichtungsanordnung. insbesondere zum Abdichten von Fensterschei- 
ben (13) eines Kraftfahrzeugs (10), mit einer Dichtung (20), die einen 
Dichtungsabschnitt (21) und einen Befestigungsabschnitt (22) auf- 
weist, und einer Zierleiste (40), die formschlQssig mit dem Befesti- 
gungsabschnitt (22) verbunden ist, wobei der Befestigungsabschnitt 
(22) ein Haltesegment (23) aufweist, das zum Befestigen der Zierleiste 
(40) von einer ersten Stellung (I) in eine zweite Stellung (II) schwenk- 
bar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Zierleiste (40) an einem 
Ende mit einem ersten Hakenabschnitt (41) und am anderen Ende mit 
einem zweiten Hakenabschnitt (42) versehen ist, wobei der zweite 
Hakenabschnitt (42) formschlQssig an dem Haltesegment (23) anliegt 
und der erste Hakenabschnitt (41) an einer ersten Anlageflache (24) 
des Befestigungsabschnitts (22) einrastet und wobei das Halteseg- 
ment (23) zum Einrasten des ersten Hakenabschnitts (41) an der er- 
sten Anlageflache (24) entgegen der Wirkung. einer RQckstellkraft von 
der ersten Stellung (I) in die zweite Stellung (II) schwenkbar ist. 

Dichtungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi der Befestigungsabschnitt (22) mit einer an das Haltesegment 
(23) angrenzenden Ausnehmung (25) versehen ist. 

Dichtungsanordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daG das Haltesegment (23) eine der Ausnehmung (25) gegenuberlie- 
gende zweite Anlageflache (26) fur die Zierieiste (40) bildet. 
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D.ohtungsanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daft die zweite Anlageflache (26) gekrQmmt ausgestaltet und vor- 
zugsweise durch eine Ausnehmung (28) des Befestigungsabschnitts 
(22) gebildet ist. 

Dichtungsanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die erste Anlageflache (24) durch eine Ausneh- 
mung (27) des Befestigungsabschnitts (22) gebildet ist. 

Dichtungsanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft der Befestigungsabschnitt (22) mit wenigstens ei- 
ner StQtzlippe (29) versehen ist, welche die Zierleiste (40) abstUtzt. 

Dichtungsanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 6, gekenn- 
zeichnet durch ein Karosserieteil (11), an dem der Befestigungsab- 
schnitt (22) befestigt ist, wobei vorzugsweise der Befestigungsab- 
schnitt (22) im Querschnitt annahernd U-formig ausgestaltet und auf 
einen Flansch (14) des Karosserieteils (11) aufgesteckt ist. 

Dichtungsanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft der Befestigungsabschnitt (22) durch einen vor- 
zugsweise metallenen Trager (32) armiert ist. 

Dichtungsanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die Zierleiste (40) aus Kunststoff oder Metall, vor- 
zugsweise Aluminium, gefertigt ist. 

Dichtungsanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch ge- 
kennzelchnet, daft die Dichtung (20) aus einem elastisch verformba- 
ren Werkstoff, vorzugsweise einem thermoplastischen Elastomer oder 
Ethylen-Propylen-Dien-Kautschuk, extrudiert ist. 
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